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La ingenieria maritima en accion

NOTIAMIP ED. 33

EN MOVIMIENTO

Cuando la experiencia avanza y la comunidad responde.

NOTIAMIP 33 i

= 20 de mar20 2026 ——

&N MOVIMIENTO S 0 Aos de Historia

1966 - 2026

Seis décadas de experiencia, comunidad y movimiento en
laindustria maritima y portuaria.




Editorial - Direccion

“No es prisa. Es ritmo.”

Lic. Ma de Lourdes I. de la Cabada

Enero comienza.
Febrero entusiasma.
Marzo ordena.

Ya no estamos arrancando el afio.
Estamos entrando en su cadencia real.

En la ingenieria, como en el mar, el movimiento no siempre es aceleracion.

Es direccion.

Esta edicidn no habla de reflexiéon profunda — eso ya lo hicimos.
Habla de avance.

Avance técnico.
Avance institucional.
Avance generacional.
Avance estratégico.

Porque las comunidades maduras no reaccionan.
Evolucionan.

El diplomado ya esta en marcha.

El Foro 60 Afios comienza a tomar forma.
Los proyectos no se detienen.

La infraestructura no espera.

Y nosotros tampoco.

Estar en movimiento no significa correr.
Significa no quedarse inmovil.

Marzo no presiona.
Marzo confirma.

Con firmamos que la experiencia avanza.
Que la comunidad responde.
Que la historia contintia construyéndose con accion.

No es prisa. Es ritmo. Y el ritmo ya comenzd.



Seccion 1. Radar Técnico

“Lo que ya esta cambiando”

~ DIGITALIZACION - AUTOMATIZACION SUPERVISION
Los puertos ya no operan solo Menos margen de error. ESPECIALIZADA
con infraestructura fisica. Més exigencia técnica. Hoy se exige criterio,

Operan con datos. no solo experiencia.

‘q' A SOSTENIBILIDAD REAL ;\Q FORMACION CONTINUA
O‘D No discurso ambiental. /EE\, La ventaja competitiva ~

ya no es el tamafio.
Es la actualizacién.

Gestion responsable medible.

La infraestructura evoluciona.
~ La capacidad técnica también debe hacerlo.

Seccion 2 - Movimiento Institucional

“La comunidad también se mueve”

No estamos en pausa.

El diplomado ya inici6.

Las conversaciones rumbo al Foro 60 Afios avanzan.
Las alianzas estratégicas se fortalecen.

Las ideas comienzan a tomar forma.

Las instituciones no se sostienen por inercia.
Se sostienen porque alguien actua.

Movimiento institucional no significa ruido.
Significa direccion compartida.

(%]



Seccion 2 - Movimiento Institucional

(continuacion)

No se trata de asistir.
Se trata de incidir.

No se trata de estar informados.
Se trata de participar.

Y mientras el sector evoluciona,
la AMIP también.

2.1 Puente editorial

Pero el movimiento institucional no ocurre solo en reuniones
o planes estratégicos.

También ocurre en los espacios donde el conocimiento se
comparte y se construye colectivamente.

Uno de esos espacios es el Diplomado en Construcciéon y
Supervision Técnica de Obras Portuarias, desarrollado en
conjunto con CMIC Veracruz.

Ahi, profesionales del sector estan revisando, discutiendo y
actualizando los fundamentos técnicos que sostienen la
infraestructura portuaria del pais.

Porque las instituciones no solo impulsan proyectos.
También impulsan conocimiento.

Diplomado en Construccion y Supervision

Técnica de Obras Portuarias
Avance académico y técnico del programa

Comprender el mar
El conocimiento que sostiene la infraestructura

El diplomado en Construccidn y Supervision Técnica de Obras
Portuarias continia avanzando como un espacio de
actualizacién técnica para profesionales del sector
maritimo-portuario.

A través de sus moédulos, especialistas del sector comparten
fundamentos cientificos, criterios de disefio y experiencias
practicas que permiten comprender cémo se planea, disefia y
construve infraestructura portuaria.

Médulo Il - Ingenieria Costera

y Oceanografia Aplicada

El segundo mddulo del diplomado abordd los
procesos fisicos que gobiernan el comportamiento
del océano y su interaccion con la infraestructura
portuaria, elementos fundamentales para |la
planeaciény el disefio de obras maritimas.

Impartido por el Ing. Arturo Bruno Juarez Leon,
especialista en hidraulica maritima e ingenieria de
costas.

El médulo abordé los procesos fisicos que gobiernan
el comportamiento del océano y su interaccién con
la infraestructura portuaria, elementos
fundamentales para la planeacion y el disefio de
obras maritimas.

Durante las sesiones se analizaron temas clave

comao:

¢ teoria estadisticay medicion de vientos

® generaciony propagacion del oleaje

¢ propiedades de las olas

¢ determinacion de la ola de diseno

e fuerzas del oleaje sobre estructuras maritimas

e interaccién del oleaje con rompeolas y muros
verticales

¢ influencia de las mareas en el comportamiento

portuario.

Este enfoque permitié comprender que la ingenieria
costera constituye la base cientifica sobre la cual se
disefian puertos seguros, resilientes y eficientes.



INGENIERIA COSTERA

y Oceanografia Aplicada

Procesos fisicos que gobiernan el comportamiento del océano, Ing. Arturo Bruno Juarez
o - - S Espediaista en ingentaria costera
fundamentales para el diseno seguro y eficiente de obras maritimas. e hyiragicia maritma

]
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Generacion del Oleaje 2 ?
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El viento transfiere energia a la superficieldelimars
generando olas que se propagan a grandes distancias: g/
Mtro. Gulllermo Sandoval Castila

Moddelacion numerka appicade
a la ingerieria costera y portuaria

Propagacion del Oleaje
Las olas viajan desde mar abierto
hasta la costa modificandosu forma

Procesos involucrados: me |nteracc|on con -
» Refraccién Infraestructura Portuama§ o

» Difraccién 2T PO § Cuando el oleaje llega a zonas pmg
» Shoaling (aumento de altura al dlsmm - '  interactda con estructuras maritimas.
profundidad) T e
» Rotura del oleaje o = &%~ Impactosobre: __  _
: : * Rompeolas

} e ‘“-_ r ~ " . . Muelles /Y
: : : 7 A58 - Taludes p
Interaccion con o e Muros.\{erticales
Infraestructura Portuaria = = -—
: Deﬁmcuon de Ola de Dlseno »

Se determina la condicion de oleaje® =
que debe resistir la infraestructura.

. Impacto sobre: — B durante suivida util. -
* Rompeolas -— = e
» Muelles s o v L " Considera:

"o Taludes o= . Estédistlca de tormentas
* Muros verticales Y % * Periodos de retorno

Cuando el oleaje liega a zonas portuarias,
interactta con estructuras maritimas,

(

- w4« e+ Condiciones extremas g ]
. T

Modelacion Numérica
-.A Herramientas computacionales o
h& permiten simular el comportamiento

del mar antes de construir.

<,

La ingenieria costera integra ciencia, modelacion y experiencia tecnica para transforma
la dinamica natural del océano en infraestructura segura y eficiente.




Participacion especial (continuacion)

Modelaciéon Numérica en Ingenieria Costera y Portuaria

Ing. Guillermo Sandoval Castilla

Como parte del médulo, se presentd una sesidén especializada sobre herramientas de simulacién

utilizadas en la ingenieria maritima contemporanea.

Como complemento técnico al mddulo, el Ing. Guillermo Sandoval Castilla presentd aplicaciones de
modelacién numérica utilizadas en la ingenieria maritima moderna.

Durante su exposicidn se mostraron herramientas computacionales que permiten simular:
e propagacion del oleaje
e comportamiento hidrodinamico
e interaccion de corrientes
e escenarios de disefio en zonas portuarias

La modelacidon numérica permite anticipar el comportamiento del entorno marino antes de la construccion
de infraestructura, facilitando la evaluacidn de alternativas de disefio y reduciendo riesgos técnicos en
proyectos portuarios.



Moédulo Il - Diseno de Obras Portuarias

Disenar obras de abrigo es transformar la energia del mar en estabilidad para

los puertos. Maédulo il

Dentro del Diplomado en Construccién y Supervisiéon Técnica de Obras Portuarias, el Médulo lll se consolidé como
uno de los espacios académicos mas completos del programa al reunir la experiencia de especialistas que abordaron
el diseno, la infraestructura y la operacién de los puertos desde distintas perspectivas técnicas.

El médulo fue coordinado por el Ing. Antonio Moreno Gémez, presidente de la AMIP, quien abrié el bloque académico
destacando que disefar infraestructura portuaria implica comprender la interaccion entre la energia del mar, la
seguridad de las operaciones y la eficiencia logistica de los puertos. Bajo esta premisa, el contenido del mdédulo
permitié analizar cémo las obras de abrigo, los frentes de atraque y la planeacidon operativa constituyen elementos
fundamentales para el desarrollo de los sistemas portuarios modernos.

En este contexto, el M.I.P. Celso Morales Muinoz complementé la sesion abordando los criterios técnicos que
intervienen en el disefio de infraestructura portuaria, destacando la importancia de integrar el analisis de oleaje,
corrientes, dindmica costeray comportamiento estructural en la planeacién de obras maritimas.

Infraestructura estratégicay obras de abrigo

Como parte de las participaciones especiales, el Arq. Liafo presenté el caso del Nuevo Puerto de Veracruz, uno de los
proyectos portuarios mas relevantes de las ultimas décadas en México.

Durante su exposicién explic6 cdémo este proyecto estratégico, iniciado en 2013, permitié incrementar
significativamente la capacidad del principal puerto del Golfo de México, pasando de 24 a 90 millones de toneladas
de manejo de carga, consolidandolo como una infraestructura clave para el comercio maritimo nacional.

Uno de los elementos mas destacados del proyecto es el rompeolas poniente de aproximadamente 4.3 kildmetros, el
cual se posiciona como:

e Elrompeolas mas largo de México

e Elmas extenso de América Latina

e Eltercer lugar en longitud en América
e Y elsexto lugar a nivel mundial

Este tipo de obras de abrigo representan estructuras fundamentales para garantizar la estabilidad de las areas
portuarias frente a las condiciones del oleaje, permitiendo crear zonas protegidas que facilitan la operacién segura de
terminalesy embarcaciones.

Complejidad operativa de los sistemas portuarios

Por su parte, el Ing. Juan Carlos Espinal Gonzalez, especialista con mas de 25 afios de experiencia en ingenieria
hidraulica, maritimay costera, aportd una vision integral sobre la complejidad operativa de los puertos y la interaccion
entre los sistemas maritimosy terrestres.

Durante su intervencion explicé que la operacidon portuaria es un sistema logistico complejo que involucra multiples
fasesy subprocesos, donde intervienen factores técnicos, operativos y ambientales.

Sefald que la coordinacion entre transporte maritimo y terrestre exige una planeacion precisa para asegurar que el
flujo de mercancias se realice de manera eficiente, seguray econémicamente viable.



Moaédulo III — Diseno de Obras Portuarias

Asimismo, destacé que la complejidad de las operaciones portuarias puede variar dependiendo del tipo de carga:

e Cargas fluidas, como petréleo o gas, que se transportan mediante oleoductos con menor intervencion
manual.

e Carga general o mercancia diversificada, cuya manipulacion logistica es mas compleja debido a la variedad
de productos, condiciones de almacenamiento y requerimientos de manejo.

Dentro de este andlisis, también abordé los factores que determinan el disefio de los frentes de atraque, sefialando que
sus dimensiones y configuraciéon dependen principalmente de tres variables fundamentales:

e Las caracteristicas de las embarcaciones (calado, eslora, manga y equipos de carga).

e Elsistema de operacién portuaria y los tipos de mercancia manejados.

e Las condiciones fisicas del entorno, incluyendo variables oceanograficas, meteorolégicas y estructurales.
Formacidn técnica para el futuro portuario

Las exposiciones del médulo coincidieron en un punto central: el desarrollo portuario actual requiere profesionales
capaces de integrar conocimientos de ingenieria maritima, hidrdulica, logistica y planeacidn territorial, con una visién
estratégica que permita responder a las demandas del comercio global y a las condiciones ambientales de las zonas
costeras.

En este sentido, el Médulo III del Diplomado reafirmé el compromiso de la AMIP y la CMIC Delegacién Veracruz Puerto
por impulsar la formacién de especialistas capaces de disefiar, construir y operar infraestructura portuaria con altos
estandares técnicos y una vision sostenible del desarrollo maritimo.



DIPLOMADO EN CONSTRUCCION Y SUPERVISION TECNICA DE OBRAS PORTUARIAS

..

- Médulo Il - Disefio de Obras Portuarias

“Disenar obras de abrigo es transformar la energia
del mar en estabilidad para los puertos.”

O

i CoordmaCIon Academlca - s T

S

Ing. Antonio Moreno Gémez E d M. I P. Celso Morales Mufioz
Presidente de la AMIP

Destacé que el diseio de infraestruc-
tran portuaria exige comprender la iter-
faccién entre la energia del mar, la fun-
con seguridad, elemet:tos de seguridad
y la eficiencia operativa para el
desarrollo de los puertos modernos.

: .' : : < > = P2 SR O LS e e g
¢ . i

o Expuso los criterios técnicos |
que intervienen en el disefio t-
de infraestructura portuaria:

¢ ola de diseiio %

e corrientes SX2

e dinamica costera
e comportamiento estructural

13 Operacion y complejidad
de los sistemas portuarios

Caso de Estudio:

Nuevo Puerto de Veracruz

Present6 la planificacion y
disefo Puerto de Veracur
de Veracguz,

Ing. Juan Carlos Espinal
Gonzalez

' Con mas de 25 anos de experiencia
en ingenieria de puertos y costas.
Explicé la complejidad en la logistica
portuaria que involucra una coordinacién
precisa entre:

m Capacidad del puerto/
| Tipo de mercancia y sistema operativo

@ Condiciones oceanograficas y
meteoroldgicas

Destacé que la eficiencia portuaria depende de una !
coordinacion precisa entre infraestructura, logistica ¢ i
y condiciones ambientales.

- - o SRS SN

= Elementos cIave del diseno portuarlo . ® bj;tivol:)sd.el &Iédulo m

0o,

vz O Caracteristicas de las olas
—= disefio de rompeolas y sistema operativo

=i, O Embarcaderos y Darsenas

@ Conocer los diferentes tipos
de obras portuarias

@ Aplicar principios estructurales

,@’:@“ O Condiciones oceanograficas [ y hidraulicos en su disefio
meteoroldgicas 3 p
N . (@) Revisar normativas y estandares
e 3.1) Disefo basico de componentes | internacionales

e 3.2) Elementos de disefio para diques y partidos
e 3.3) Diseno y Célculo de Vias Férreas en Patios

ERE NG

e 3.1) Disefo y calculo basico de rompeolas
e 3.2) Disefio y calculo basico de muelles

e 3.3) Disefio y calculo de vias férreas en patios
e 3.4) Elenno basico de pavimentos
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El conocimiento en movimiento

Integracion de los médulos del Diplomado en Construccion y Supervision

Técnica de Obras Portuarias

A medida que avanza el diplomado, los contenidos técnicos comienzan a conectarse entre si.
Desde la planeacion portuaria hasta el disefio de infraestructura maritima, cada médulo aporta un
elemento fundamental para comprender como se conciben y construyen los puertos modernos.

El siguiente mapa conceptual sintetiza los principales aprendizajes obtenidos en los médulos
desarrollados hasta ahora.



“La infraestructura se construye con concreto.
Pero primero se construye con conocimiento.”

MAPA CONCEPTUAL

Avance del Diplomado en 2=
Construccion y Supervision de Obras Portuarlas

2 -

e RV e~ 3
Aprendizajes obtenidos en los Modulos I, 1y 111

y la expectatlva del siguiente modulo.
="

MODULO 1V

2Qué aprenderemos?

e Dragado y reclamacion
e Equipos de dragado
® Procesos constructivos

® Gestion de sedimentos

S s e iy

De la planeacion y el mar, al disefio y la construccion .
de la infraestructura portuaria. = A A

- -‘m~ ~

11

Figura. Sintesis conceptual de los contenidos desarrollados en los médulos I, 11 y I1I del Diplomado en Construccién y Supervision Técnica de Obras Portuarias.




“El Médulo IV ha sido recientemente concluido y sera presentado en la siguiente edicion del
NotiAmip”.

Reflexion editorial AMIP

Comprender el comportamiento del océano es el primer paso para disefiar infraestructura

maritima.

El viento, el oleaje y las mareas no son Unicamente fenémenos naturales:

son variables que determinan la seguridad, estabilidad y funcionalidad de los puertos.

La integracidén de ingenieria costera, analisis oceanografico y herramientas de modelacién permite

transformar informacién cientifica en decisiones de disefio.

Y mientras los puertos contindan evolucionando en nuestras costas,

también se construye algo igual de importante:

una nueva generacion de especialistas capaces de entender el mar antes de transformarlo.

Mirada final

La ingenieria portuaria no se construye de un solo trazo,

dvanza paso a paso.

Primero se comprende la légica del puerto.
Después, la dindmica del océano.
Y solo entonces es posible disefar las estructuras

que conectan el mar con la actividad econdémica.

El diplomado continua,
y los siguientes mdédulos nos llevaran

al corazon de la ingenieria de obras portuarias.

12




Seccion 3 - Movimiento Generacional

(continuacion)

“El conocimiento no envejece. Se
transforma.”

Hay algo que distingue a las comunidades maduras:
No compiten por generaciones.
Se complementan.

La experiencia no es pasado.
Es criterio.

Las nuevas generaciones no son ruptura.

Son aceleracion.

En el sector portuario, la infraestructura evoluciona.
Pero también lo hace la forma de pensarla.

Hoy convivimos con:

e Trayectorias que han visto cambiar el mapa portuario del pais.

e Profesionales que dominan herramientas digitales y nuevos
modelos de gestion.

e Empresas que entienden que la transferencia de conocimiento no
es opcional.

Un ejemplo reciente ocurrié durante las sesiones del diplomado en
infraestructura portuaria.

En el marco del Médulo II - Ingenieria Costera y Oceanografia
Aplicada, el Ing. Arturo Bruno Judrez Leén compartié con los
participantes no solo fundamentos de hidraulica maritima, sino
también herramientas tecnoldgicas que hoy comienzan a integrarse
al trabajo técnico cotidiano.

Entre ellas, el uso de herramientas de inteligencia artificial para

organizar  informaciéon  técnica, generar esquemas
conceptuales y apoyar procesos de analisis y documentacién
especializada.

Mas que una demostracion tecnoldgica, la sesidn se convirtié en un
ejercicio claro de transferencia de conocimiento.

El verdadero riesgo no es la diferencia de edades.

Es la falta de didlogo entre ellas. Porque cuando la experiencia
técnica se abre a nuevas herramientas, el conocimiento no se
reemplaza.

Se amplifica.

Una comunidad en movimiento no enfrenta generaciones.
Las conecta.

Porque cuando la experiencia guia y la innovacién acelera,

iEs evolucion!

el resultado no es conflicto.

Las comunidades que avanzan
no esperan el futuro.

Lo construyen.

El conocimiento que no se comparte,
se diluye.

El que se transfiere, trasciende.

Seccion 4. Movimiento

Economico

“La infraestructura no es gasto. Es
estrategia.”

Los puertos no solo conectan mercancias.

Conectan economias.

Cada proyecto portuario impacta cadenas logisticas,
inversion privada, competitividad regional y desarrollo

nacional.
Pero hay algo que ha cambiado:

Hoy la infraestructura ya no se evalta solo por su tamario.
Se evalua por su eficiencia, su sostenibilidad y su capacidad

de adaptacion.

Invertir en técnica no es un lujo.

Es una decision estratégica.

Las empresas que entienden esto no reaccionan al

mercado.

Se anticipan.

13



Seccion 4. Seccion — Movimiento

Econémico (continuacion)

El sector portuario enfrenta un entorno donde:

¢ La competencia es global.
¢ La tecnologia redefine procesos.
¢ La sostenibilidad influye en financiamiento.

e La precisién técnica impacta directamente en rentabilidad.

El movimiento econémico no es aceleracion sin control.

Es inversion con criterio.

Una comunidad técnica sélida no solo construye infraestructura.

Construye confianza.

Y la confianza es el activo mas rentable de cualquier sector.

Competitividad no es volumen.
Es vision técnica aplicada.



CUMPLEANEROS AMIP - ABRIL
“La 7;Lpu1aaon in de [,luvtas y Rutas Claras”

- Abril llega con un rumor disitnto en el aire: e -
la lluvia suave que despierta al paisaje,
las primeras luces cdlidas,

y un mar que se vuelve mas amable.

- Los cumplearieros de abril cargan esa energia serena,

 esa capacidad de limpiar, renovar y despejar rutas.
Son la tripulacién que navega entre nubes ligeras
y horizontes que empiezan a abrirse.

+ Pequeiia nota para la tripulacién:
Abril viene con pausa editorial por Semana Santa, Y - o
asi que preferimos adelantarnos y celebrar con tiempo - .
a nuestra tripulacién cumpleariera. Ve 1 de ab ‘
gy ril
En la AMIP, los detalles no se postergan. s A 6 O )

7 e~

o -sdeami §

Marco Inzunza - 4 i

| Celso Morales Muiioz - 6

| Timonel de Corrientes Alegres

Navega con optimismo incluso en mares cambiantes;
experto en contagiar direccién y buen animo.

Capitdn del Primer Chaparrén
Quien inaugura el ritmo de abril y trae consigo
la primera lluvia que refresca la cubierta. | h 11 15 de abrlU 3
Enrique Duarte Rionda - 5 \ :
: ; Sergio Enrique Islas Carpizo - 11
% g e Bl Llarts | @ Oficial de Tormentas Amistosas

Capaz de ver mas alla de las nubes
y encontrar oportunidades en cada amanecer.

Sergio Arturo Aguilar Loépez - 5 " :
Guardidin del Ancla Firme RS e

Evita que la tripulacion se mueva mas rapido de lo que debe,
& 21-30 de aan

manteniendo estabilidad en cada travesia.
i 2 Héctor Lopez Gutiérrez - 24
Explorador de Tardes Frescas

Siempre encuentra el momento perfecto
| para impulsar nuevos rumbos y proyectos.

Sabe transformar cualquier contratiempo en aprendizaje;
f mantiene el temple incluso cuando el clima cambia.

A nuestra tripulacion cumpleaiiera:

Que la lluvia suave limpie sus caminos,
que las nuevas brisas traigan claridad,
y que la primavera les regale proyectos
que florezcan sin prisa.

Abril es un mes de transito amable y renovacion profunda

Que ast sea también su nuevo cwl0
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NotiAmip 33

Noticia 1.

Carga portuaria crece 1.3% durante febrero en medio de menores

exportaciones

La divergencia en los flujos comerciales plantea
retos para operadores logisticos, terminales y
navieras, que dependen de un balance entre

Por: Edna Herrera
Info*Transportes
Comercio e Integracion
25 marzo 2026

El sistema portuario inicié 2026 con sehales
mixtas, reportando un crecimiento total en carga
del 1.3% anual en el primer bimestre, aunque la
contraccion de las exportaciones y un menor
dinamismo en segmentos de carga general
evidencian una recuperacién desigual del
comercio exterior.

Segun los datos de la Direccion General de Puertos de
la Secretaria de Marina (Semar) de México, entre
enero y febrero se desplazaron 38.3 millones de
toneladas.

El avance fue impulsado por las importaciones, que
aumentaron 4.8%, mientras que las exportaciones
retrocedieron 13.3%, evidenciando una
desaceleracion de la demanda internacional y un
entorno global mas volatil.

Un crecimiento apoyado en importaciones puede
presionar margenes y alterar la planeacién
operativa en puertos clave del pais, dijeron
analistas, por su parte.

Contenedores mantienen ritmo

El movimiento de contenedores, indicador
asociado a mercancias de mayor valor agregado,
registré un incremento de 1.3%, al sumar poco
mas de 1.5 millones de TEU.

Aunque positivo, el dato confirma una
desaceleraciéon frente al crecimiento observado
un afo antes, en linea con la moderacion del
comercio global.

En contraste, el transporte maritimo de
vehiculos en trafico de altura cay6 4.4%, con
256,936 unidades movilizadas.

Este descenso apunta a una menor rotaciéon en
cadenas automotrices de exportacion, uno de los
sectores mas sensibles a los ciclos econémicos
externos.

Para las empresas del sector, la combinacion de
menor dinamismo exportador y crecimiento
marginal en carga contenerizada sugiere un ano
de ajustes, haciendo necesario aumentar la
eficiencia y diversificacién de rutas y mercados.

Cruceros impulsan

El segmento de cruceros se ubicé como un contrapeso
dentro de la actividad portuaria, al reportar durante
el primer bimestre que mas de 2.29 millones de
pasajeros arribaron a puertos nacionales, un alza de
7% anual.

El repunte fortalece ingresos vinculados a servicios
turisticos, asi como en terminales y comerciales en
destinos de playa como Cozumel y Cancun, y ofrece
una via de compensacion ante la debilidad en otros
segmentos.
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Noticia 2. Estrecho de Ormuz: Altos costos y riesgos operativos harian

inviable la proteccion naval a la navegacion en la via

En tanto, Iran exige listas de tripulacion,
carga y detalles de navegacién a las naves que
buscan transitar la ruta

Las potencias occidentales que buscan resguardar el transito
energético por el Estrecho de Ormuz enfrentan un escenario complejo,
marcado por el precedente del Mar Rojo, donde una operacion
internacional iniciada en 2023 implic6 un gasto superior a US$1.000
millones en armamento, el hundimiento de cuatro buques vy,
finalmente, el inevitable desvio masivo de las rutas maritimas. Esta
experiencia proyecta dudas sobre la viabilidad de proteger un paso atin
mas estratégico, por donde circula cerca de una quinta parte del
suministro mundial de petréleo y gas natural licuado, actualmente
bloqueado por Iran.

El impacto ya se refleja en los mercados energéticos, con alzas
significativas en los precios del crudo tras ataques a infraestructura en
el Golfo y amenazas directas sobre el estrecho. En este contexto, el
director ejecutivo de Kuwait Petroleum, Sheikh Nawaf Saud Al-Sababh,
afirmé que “no hay sustituto para el Estrecho de Ormuz. Es el estrecho
del mundo, bajo el derecho internacional y la realidad practica”,
advirtiendo que la prolongacién del bloqueo podria intensificar la
escasez y encarecer no solo la energia, sino también alimentos y bienes
a nivel global.

A nivel diplomatico, el Consejo de Seguridad de la ONU evalia medidas
para garantizar la seguridad del paso, incluyendo propuestas que
contemplan el uso de la fuerza. Sin embargo, expertos advierten que el
desafio operativo supera ampliamente a la situaciéon en el Mar Rojo,
debido a las capacidades militares de Iran, que incluyen misiles,
drones, minas navales y una geografia costera que favorece ataques
rapidos. “Defender operaciones de convoy en el Estrecho de Ormuz es
significativamente mas dificil que en el Mar Rojo”, sefial6 el
contralmirante retirado Mark Montgomery.

El eventual despliegue de escoltas navales requeriria una amplia
flota de buques de guerra, apoyo aéreo constante y operaciones
prolongadas de despeje de minas, en un entorno donde incluso
un incidente mayor podria tener consecuencias criticas. Analistas
coinciden en que, aun con estas medidas, podrian pasar meses
antes de reducir de forma efectiva la amenaza, manteniendo la
incertidumbre sobre una de las arterias mas relevantes del
comercio energético global.

Restricciones en Ormuz

En tanto, las naves que buscan transitar a través del Estrecho de
Ormuz bajo proteccién irani deben entregar listas de tripulacién
y carga, detalles de navegacion y documentos comerciales para
obtener autorizacién del Cuerpo de la Guardia Revolucionaria
Islamica. El proceso, aun irregular, evidencia el creciente control
de Teheran sobre esta ruta estratégica, incluyendo cobros
selectivos —principalmente a tanqueros y buques con carga de
alto valor— canalizados mediante intermediarios.

Desde el inicio de los ataques de Estados Unidos e Israel, el
transito se ha reducido drasticamente, concentrandose en
buques iranies o vinculados a China que navegan cerca de la
costa irani. Mientras Iran asegura que el paso sigue operativo
para paises “amigos”, la disrupcién ha provocado escasez
energética en Asia —especialmente en India— y tensiones por la
libertad de navegacién, en un escenario donde la normalizacién
dependera del fin de las amenazas militares en la region.

Caida del crudo

En otro frente, los precios del petrdleo registraron una baja
cercana al 4% ante reportes de que Estados Unidos presenté a
Iran un plan de 15 puntos para poner fin al conflicto, lo que
alimento expectativas de un eventual alto al fuego. El Brent cay6
a US$100,53 por barril y el WTI a US$88,78, en un mercado
altamente volatil que sigue expuesto a nuevas alzas si no se
concretan avances. Desde Iran negaron la existencia de
negociaciones directas, mientras analistas advierten que la
incertidumbre seguird dominando la evolucién de los precios.

El conflicto ha paralizado en gran medida los envios de crudo y
gas natural licuado a través del Estrecho de Ormuz, provocando
una pérdida diaria cercana a 20 millones de barriles y
configurando, segin la Agencia Internacional de Energia, la
mayor disrupcién de suministro registrada. La situacién ha
impactado especialmente a Asia, mientras paises buscan medidas
de mitigaciéon y aumentan rutas alternativas, en un escenario
donde la normalizacién dependerd de una desescalada efectiva
de las tensiones en la regidon.

Por MundoMaritimo Informaciéon Maritima Latinoamericana

25 marzo, 2026
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Noticia 3.

Tecnologia de deteccion de objetos aplicada
en la navegacion avanza en identificacion de
riesgos

Modelos de IA analizan imagenes para reconocer naves, personas y otros
elementos en tiempo real

PR
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El evitar incidentes en la navegacion siempre ha sido prioridad en la industria maritima.
Cada minuto perdido en un desvio o retraso cuesta miles de délares, y una colisién que
ocasione una pérdida total pone en peligro ain mas dinero y la vida de los tripulantes.
Por ello, nuevas herramientas buscan hacer uso de la inteligencia artificial (IA) para
identificar y localizar elementos en el entorno marino a partir de imagenes digitales.

Segin explican desde Sea.Al, este tipo de sistemas utiliza modelos de aprendizaje
profundo para reconocer objetos como naves y botes, personas o boyas, entregando
informacion sobre su presencia, cantidad y ubicacion. “La deteccion de objetos se centra
en identificar y localizar instancias de clases de objetos predefinidas en imagenes
digitales”, expresan.

A diferencia de la clasificacién de imagenes, que solo determina qué aparece en una
imagen, la deteccién permite preguntarse “‘;qué objeto es?, ‘;cuantos hay?' y ‘;dénde se
encuentran?’”, indican. El desarrollo de esta tecnologia se basa en redes neuronales
profundas, estructuras compuestas por multiples capas que procesan informacién de
manera secuencial. “Cada una procesa la imagen y transmite su resultado a la siguiente”.

Fuente: MundoMaritimo

Informacién Maritima de Latinoamérica

23 marzo, 2026

Entre las arquitecturas mas utilizadas
se encuentran las redes neuronales
convolucionales (CNN) y los modelos
basados en transformadores. Las
primeras han sido ampliamente
empleadas en vision por computador,
mientras que los segundos han
ganado presencia en tareas de
detecciébn, aunque con mayores
requerimientos de datos y capacidad
de procesamiento.

Sea.Al indica que el entrenamiento de
estos modelos depende de grandes
volimenes de datos etiquetados. “En
el aprendizaje profundo, los datos
dirigen el proceso de entrenamiento”,
explican, agregando que los sistemas
aprenden a partir de imagenes
anotadas que permiten ajustar los
parametros del modelo.

Para este proceso, los datos se
organizan en conjuntos de
entrenamiento, validaciéon y prueba,
lo que permite evaluar el desempefio
del sistema y realizar ajustes. La
calidad y diversidad de los datos son
factores relevantes para mejorar la
capacidad de detecciéon en distintos
escenarios operativos.

Finalmente, desde la compafiia
sefialan que el objetivo de esta
tecnologia es claro: “detectar con
solidez todos los objetos de una
imagen”, lo que en el entorno
maritimo se traduce en una base para
la prevencién de colisiones durante la
navegacion.



Movimiento institucional

No es suficiente

estar.

Estar informados no transforma.
Participar si.

Asistir no construye comunidad.
Incidir si.

Pertenecer no garantiza permanencia.

Contribuir si.

La inercia no construye puertos.

LA ACCION Si.
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Lo que empezara
a definirse en mayo

Q SEDE CONFIRMADA 19 y 20 de mayo de 2026
Colegio de Ingenieros Civiles
de México
Ciudad de México

Foro Conmemorativo 60 Anos AMIP

Hay encuentros que celebran.
Y hay encuentros que marcan direccion.

El Foro 60 Ahos no sera una pausa en la agenda.
Sera un punto de convergencia.

Convergencia de experiencia.
Y de nuevas miradas.

Sesenta anos no son una fecha,
Son contexto.

Y cuando una comunidad con historia se retine,
no solo comparte memoria.

= Proyecta futuro.
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Mayo no es destino.
Es punto de inflexion.

Proximamente: programa, registro y detalles del evento.

AMIP - 60 anos construyendo comunidad técnica




7Seremos recordados como

~ quienes observaron la historia...

e

- o como quienes decidieron construirla
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Nota Informativa AMIP

Renovacion de Membresia 2026 — asegura tu lugar en la comunidad

Gracias a tu participacién, AMIP continta consolidandose como el espacio de referencia para el intercambio técnico, la actualizaciéon

profesional y el fortalecimiento del sector maritimo-portuario de México.

Hoy te invitamos a dar el siguiente paso: renovar tu membresia 2025 y mantenerte activo dentro de la red que impulsa el

conocimiento, las oportunidades y el encuentro entre especialistas.

Cuotas de renovacion
Para facilitar tu planeacion, compartimos los montos vigentes:
e Socio individual: $1,500.00 M.N.
e Estudiantesy jovenes profesionales PIANC México: $500.00 M.N.

e Socio patrocinador: $35,000.00 M.N. (sin cambio respecto al afio anterior)

Forma de pago
El depésito o transferencia puede realizarse via Scotiabank.

Los datos completos de la cuenta estan disponibles en la seccion de Registro dentro del sitio web de AMIP.

Mantente activo. Mantente visible.
Al renovar, conservas acceso a:

v actividades técnicas y académicas
v prioridad en eventos

v informacién especializada

v red de contactos del sector

V difusi6n profesional

v beneficios exclusivos para socios vigentes
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Nota Informativa AMIP (Continuacion)

Disefiada para ser moderna, intuitiva y accesible desde cualquier dispositivo.

Vigencia clara, seguimiento sencillo
Tu membresia mantiene la fecha de aniversario de afiliacion.

Ademas, recibiras recordatorios automaticos cuando se acerque tu vencimiento, facilitando la renovacién
sin contratiempos.

Accion recomendada hoy

Ingresa a la plataforma, verifica tu informacién y prepara tu renovacion.

~ https://www.amip.org.mx/

Las asociaciones crecen cuando sus miembros
permanecen activos.

Renovar es seguir formando parte del rumbo.

iGracias por continuar con nosotros!!
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