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El Descubrimiento

de

America

pesar del tiempo transcurrido, el enigma

de la vida de Cristébal Colén, continda

siendo motivo de estudios y polémicas, no sélo por lo

trascendental de sus descubrimientos, sino fambién por

el enforno cientifico, politico y religioso en que se desa-
rrollaron esos acontecimientos.

Puede decirse que de las decenas de autores de libros
sobre la vida de Colén, cada uno define un perfil y
adapta el personaje a voluntad del autor, por lo que
para conocer de cerca a Colén es conveniente tomar
en cuenta a Bartolomé de las Casas, que habiendo sido
contempordaneo de Colén, sigui6 con toda rigurosidad
sus pasos y escribié admirablemente sus hazafias, en su
libro Historia General de las Indias.?

En la actualidad cada vez es mayor el inferés por co-
nocer la evolucion de la navegacion, el desarrollo de la
instrumentacion ndutica y la representacién cartogréfica
de los mapas, durante los siglos en que fueron descubier-
tas nuevas fierras y continentes; y asi van apareciendo
documentos y archivos de diferentes bibliotecas, como
la Biblioteca Colombina de Sevilla, que van dando luz
a las investigaciones, que permiten desentrafiar la vida
y aportaciones cientificas de personajes de la época.
El hijo ilegitimo de Colén, Fernando, por ejemplo,
legé doce mil volimenes a los dominicos del convento
sevillano de San Pablo. La vida de Cristébal Colén, no
obstante los numerosos libros que se han escrito sobre
su origen, formacién, preparacién y conocimientos
néuticos, sigue siendo un tema en el que continfa la
investigacion por parte de diferentes historiadores, no
s6lo por lo enigmdtico del personaije sino también por su
influencia en el cambio histérico de la humanidad.

Varios biégrafos de Colén, lo consideran de nacionali-
dad genovesa, o bien mallorquina, o espaiiola y ofras
més exdticas. Su ascendencia apunta a que procedia
de judios conversos o marranos, aunque no existen
documentos oficiales que certifiquen lo anterior.

Colén aparentemente nacié en Génova en 1451 y de
joven comenzé a navegar como grumete en barcos
genoveses con los que viajé por el Mediterraneo. Colén
llegé a Portugal en 1476 y residi6 en este pais hasta

1485. Durante su estancia, se casa con Felipa Moniz
de Perestrello (hija del gobernador de la isla de Porto
Santo del archipiélago de las Madeira, Don Bartolomé
Perestrello), con quien procrea a su hijo Diego Colén
que nace en 1479 y que llegaria a ser segundo
Almirante de las Indias. Su influyente suegro le permite
tener vinculos con importantes personajes como el
cosmégrafo florentino Pablo Toscanelli y el cosmégrafo
aleman Marfin de Behaim, asi como estar al tanto de
los descubrimientos portugueses, al introducirse en la
hermética red naval portuguesa, realizando diversos
viajes en sus flotas. Ademds, su hermano, Bartolomé
Colén formaba parte del grupo que elaboraba cartas
de marear para el rey de Portugal, en donde se incor-
poraban todos los conocimientos de los descubrimientos
de las tierras exploradas en las diferentes expediciones,
que permitieron a los portugueses descubrir la ruta a
las Indias Orientales. A la muerte de su suegro recibié
como herencia diversos materiales como cartas de
marear, instrumentos y escritos  que le permitieron
consolidar sus conocimientos y planear su ruta que le
llevaria al nuevo mundo conocida como “derrota de
los veleros”, ya que si bien no conocia realmente las
tierras, si sabia del mar que para aquella época signifi-
caba conocer los vientos, asi como, conocer, calcular y
emplear la declinacién magnéfica.

Resulta evidente que para emprender la odisea de
cruzar el Océano con el fin de alcanzar la India via-
jando rumbo al Oeste, Colén tuvo que tener amplios
conocimientos de las cartas de marear y mapas vigen-
fes en esa época, asi como tener conocimiento de la
Geografia de Ptolomeo, por medio del Imago Mundi
del Cardenal Pierre de Alilly, que es la traduccién de
la Geografia de Ptolomeo quien analiza los aciertos y
errores que tanto influyeron en los debates tedricos y en
las exploraciones marinas. Seguramente también, habia
leido la Historia Rerum ubique gestarum, de Eneas
Silvio Piccolomini, quien seria nombrado Papa con el
nombre de Pio I, y el Millione de Marco Polo (Figura
1). Ademds de que tuvo que afrontar las contfroversias
y oposiciones de su propuesta de surcar el Océano
hacia lo desconocido, hasta la fecha de su partida en
ese viaje fehacientemente buscado, lo que le permitié
prepararse y adquirir un gran conocimienfo como
cosmografo, cartégrafo y navegante.

Dios nos dé buenos dias; buen viaje;
buen pasaje haga la nao, sefior Capitdn
y maestre y buena compafiia, amén.
Asi faza buen viaje, faza: muy buenos
dios dé Dios a vuestras mercedes,
sefiores de popa y proa.
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mundo. Fuente: Los Exploradores desde lo antigiiedad hasta nuestros dics.
Historia de los grandes exploraciones. Autor Paolo Novaresio. Ediciones
Paidas Ibérica, S.A. Barcelona 2004. Pdg. 44.

La estancia en Portugal, le dio la posibilidad de co-
nocer los avances de los portugueses en la navegacién
e instrumentacion nautica al viajar en sus naves.
Realizando actividades mercantiles o como navegante,
recorrié las Azores, Madeira, Las Canarias, y llegd
hasta Inglaterra y Guinea en 1483. También  realizé
viajes a Espaiia para conducir importantes remesas de
lana a Génova.

Es en este periodo que fue madurando en su mente
brillante, la idea de poder hacer el viaje maritimo a las
Indias Orientales por la ruta del Oeste, idea que pro-
puso al Rey de Portugal, Juan Il en 1484. El rey consultd
a un consejo de expertos que acababa de fundarse
para componer cartas de marear. Este consejo rechazoé
la propuesta ya que sus esfuerzos estaban encaminados
a la navegacion en las costas africanas, tratando de
buscar una via maritima hacia la India.



Al no encontrar apoyo en Portugal, desencantado, y al
mismo tiempo agobiado por deudas contraidas, Colén
decidié emigrar a Espafia en 1485 entrando al Puerto
de Palos, préximo a la bahia de Cédiz. Por intermedio
de Don Luis de la Cerda, Duque de Medinaceli uno
de sus primeros valedores, logré su primera entrevista
con los Reyes Catélicos en Alcaléd de Henares en enero
de 1486, en la que expuso su proyecto de viajar a la
India por el Oeste. En 1487 su propuesta fue sometida
a la Junta de Salamanca, designada por los Reyes
Catélicos. A pesar de que la propuesta era apoyada
por los propios reyes, dado que de realizarse con
éxito pondria a Espafia a la par de los portugueses, la
Junta de Salamanca emitié un fallo negativo al cabo de
cuatro afios, porque se supeditaba cualquier apoyo,
sobre todo si el mismo era de cardcter econémico, a
la terminacién de la guerra que se libraba contra los
drabes en esos momentos en Granada, y hasta llevar
a cabo su expulsién. Colén tuvo que esperar seis afios
largos, hasta que en 1492 obtuvo la ayuda solicitada.

Durante este tiempo, Colén pudo perfeccionar su caste-
llano y tuvo que desempefar diferentes trabajos para
subsistir. De su relacién con una mujer cordobesa de
origen judio, Beatriz Enriquez de Arana, nacié un hijo,
a quien pusieron el nombre de Hernando Colén, que
posteriormente se convertiria en el principal biégrafo
de su padre, al escribir en su libro La Historia del
Almirante?, la descripcién de los viajes realizados por
Colén en el descubrimiento de América.

En 1486 en Cérdoba, Colén trabéd una fuerte amistad
con el influyente financiero Luis Santangel, quien presté
su ayuda para que el Rey Fernando el Catélico acep-
tara las condiciones de Colén, ofreciéndose ademés
de enfre ofros personajes a apoyar econémicamente la
preparacion de la expedicién maritima. La importancia
de este personaje esté plasmada en una estatua con su
efigie en la base del monumento a Colén, situada en la
céntrica plaza de este nombre en Barcelona.

Fue en el monasterio de la Rabida en 1491, donde el
abad le presenté a Martin Alonso Pinzén, experimen-
tado marino e influyente constructor naval del Puerto de
Palos, quien junto con su hermano, se incorporaria a la
expedicion de Colén.

En ese afio, Colén estuvo a punto de salir de Espaiia,
desesperado por no recibir la ayuda solicitada para
su proyecto; pero la hospitalidad que le brindaron los
frailes en el convento de La Rabida, y las gestiones que
hizo el prior del convento en el otofio del mismo afio, lo
hicieron desistir de su partida, ya que se logré convocar
a una nueva junta ante los Reyes; a esta reunién asisten
entre otros, el Cardenal Mendoza, Luis Santéngel, Fray
Juan Pérez y Alejandro de Garimaldi. En esta junta se
pide que ambas partes depusieran sus actitudes para
hacer posible la negociacién, lo que culminé con la
firma del documento titulado Las Capitulaciones de
Santa Fe.

En estas Capitulaciones, Colén obtenia los fitulos de
Almirante, Virrey y Gobernador de las islas y “tierras
firmes” que descubriera. Se establecia, ademés, que
tendria poder para conocer en exclusiva los pleitos que
pudieran surgir de la préctica comercial en las nuevas
tierras firmes, que se le adjudicaria la décima parte de
los bienes obtenidos y que tendria la autorizacién para
participar en un octavo de las flotas que se armasen
para las Indias. Estas Capitulaciones fueron firmadas
el 17 de abril de 1492 en Santa Fe de la Vega de
Granada (Figura 2).
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Figura 2. Capitulaciones de Santa Fe.
Fuente: Archivo General de Indias.Sevilla. Cristabal Coln y la
Exploracion Espafiola de las Indias. Rosan de Andrés y Pilar Ledn.
Ministerio de Cultura. Direccion General de Bellas Artes y Editorial
LUNWERG. Barcelona, Espaiia. Pdg. 71

Aceptadas las llamadas Capitulaciones de Santa Fe por
los Reyes Catélicos y, antes de la partida de Colén, por
Real Cédula de 30 de abril del mismo afio de 1492,
fue nombrado Almirante, y establecié que los cargos de
Almirante y VisoRey fuesen hereditarios, algo en lo que
Colén puso especial insistencia. 42

la cartografia que aportd Colén para emprender su
particular hazafia en concordancia con la de Toscanelli
y a la que se habrian incorporado los conocimientos de
ofras expediciones de gran relevancia cientifica como
la de 1477, en la que aparentemente participd Colén
en un viaje danesousitano que llegd hasta Terranova,
aparece como decisiva para la autorizacién de la
expedicion. 4p- 42

Paolo dal Pozzo Toscanelli (1397-1482), famoso
médico, astrélogo y cosmégrafo florentino, elabord
en 1474 su celebre mapamundi, que era una carta
plana para el Rey de Portugal, y en donde aparece la
mitica Isla la Antilia (actual Puerto Rico), sin tener ain
conocimiento de la configuracién de las costas de un
nuevo continente. Es de sefialarse que por esta fecha,
la linea equinoccial no estaba ain muy bien definida y
no habia informacién viable para situarla, lo cual pudo
deferminarse con exactitud, sélo después de ubicar
la desembocadura del Amazonas sobre el continente
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Figura 3. El mapa de Toscanelli (reconstruccion).
Fuente: I. P. Maguidovich. Historia del descubrimiento y exploracion de
Latinoamérica. Coleccion Nuestros paises. Casas de las Américas. Editorial
Progreso. Moscd. 1972. Ediciones Casa de las Américas. 1979. Pag. 25

americano. Es muy probable que Colén tuviera en su
poder una copia de estos mapas a fines de 1481 o
principios de 1482, ya que mantuvo correspondencia e
intercambios con Toscanelli, por lo que esta cartografia
realizada dieciocho afios antes del descubrimiento ofi-
cial por Colén, le fue de gran utilidad en la preparacién
y realizacién de su primer viaje de descubrimiento.

En la Figura 3, se muestra el mapa de Toscanelli
reconstruido, ya que no se ha encontrado el original,
ni copia alguna. En este mapa Toscanelli exagerd
casi al doble la extension del continente asidtico, de
occidente a oriente, y por tanto, disminuyé la superficie
del agua que separa por el Oeste a Europa occidental
de China, deferminando su latitud en un tercio del de
la circunferencia terrestre, o sea, segin los célculos de
él, en menos de 12,000 kilémetros. El litoral japonés,
de cara a Europa, estaba a juicio de Toscanelli, a unos
2,000 kilémetros al Este de la costa de China vy, por
consiguiente, desde Lisboa hasta el Japén habia que
navegar menos de 10,000 kilémetros. Como escala
de esta travesia, podian servir las Islas Azores o las
Canarias y la mitica Antilia. ¢ 2526

Colén, haciendo sus propios célculos, llegd a la con-
clusién de que el rumbo més cémodo para navegar al
Asia Oriental pasaba por las Islas Canarias, de donde
habria que navegar unos 4,500 a 5,000 Km para llegar
al Japén. Segin expresion del gedgrafo francés, Juan
Bautista d’Anville, ese fue “el mayor error que dio lugar
al mayor descubrimiento”. 372

Es de notar que las Islas Canarias se encuentran en el
mismo paralelo (30°) que Cipango (Japén) que era el
objetivo de Colén, de acuerdo a las lecturas e inferpre-
taciones que habia analizado de documentos y mapas,
como los relatos de Marco Polo. Ademds, con el
tratado de Alcagovas-Toledo (1479-1480) firmado con
Portugal el 4 de septiembre de 1479, se reservaba a
la Corona Portuguesa el derecho de navegar abajo del
Cabo Bojador, lo que daba pleno derecho a proseguir
su expansion en Africa; pero a su vez esfe tratado le
reservaba a Castilla el émbito de las Canarias, lo que
le permitia la posibilidad de nuevos descubrimientos y
ademas constituia una buena base para cualquier expe-
dicién maritima que se dirigiera hacia el Oeste.

Dadas las caracteristicas de la expedicién, las naves
de Colén no llevaban un fuerte armamento, ni soldados
experimentados que se impusieran por la fuerza en las
tierras descubiertas, ni tampoco gente de propagacion
de la fe, puesto que en ella no iban sacerdotes ni frailes.
Sélo habia un judio converso que hablaba el érabe por
si se requerian sus dotes de inférprefe en las tierras del
Gran Kan, por lo que era evidente que este viaje tenia
sélo como fin establecer relaciones comerciales con las
Indias y no de conquista.

Colén utilizé una carta plana cuadrada para elegir su
derrota, diferente en su concepcién a la elaborada por
Toscanelli, ya que consideraba una distancia menor
para llegar al Asia.

PRIMER VIAJE

Estuvieron disponibles en el puerto de Palo dos cara-
belas: La Nifia y La Pinta, capitaneadas por los her-
manos Martin Alonso Pinzén y Vicente Yafiez Pinzén.
Del Puerto de Santa Maria se dispuso de una nao, que
era una carraca norfefia rebautizada la Santa Maria,
escogida como capitana de la expedicién, propiedad
del marino santanderino Juan de la Cosa quien realizé




el viaje como maestre. Esta nave fue comandada
directamente por Colén.

La fripulacién de las tres embarcaciones estuvo com-
puesta por 87 marineros: 39 en la Santa Maria, 26
en la Pinta y 22 en la Nifia. Las tres embarcaciones
se hicieron finalmente a la mar el 3 de agosto de
1492. Cabe sefialar que en la noche del 2 de agosto
de 1492 convergen dos hechos fundamentales para
Espafia: la expulsion definitiva de los judios de Espafia
y el comienzo del viaje que llegaria a culminar con el
descubrimiento de América. Coldn que en ese momento
confaba, segin Barfolomé de las Casas, con 41 afios
de edad, tomé rumbo Sur hacia las Canarias para
evitar los vientos del Oeste del Atlantico Norte, ya que
en la latitud de la peninsula ibérica no habia vientos
adecuados para una travesia hacia el Oeste. En cambio
en las Canarias son frecuentes los llamados vientos del
Nordeste que hoy se denominan alisios. Pudo, ademés,
completar el avituallamiento al llegar a la Gomera el
dia 9 de agosto, en donde tuvo que permanecer casi
un mes, pues hubo que cambiar el aparejo de la Nifia
por velas redondas, y reparar el fimén de la Pinta.
Las tres embarcaciones zarparon finalmente el 6 de
septiembre, fecha que se puede contar como principio
de la empresa y del viaje por el Océano con rumbo al
occidente. Aprovechando las ventajas de los vientos ali-
sios del Nordeste de esa época del afio que lo llevarian
a su destino y con vienfo en popa, las naves de Colén
avanzaron con rapidez en un viagje que duraria 33
dias, y que culminé cuando la fripulacién de la Pinfa,
el 12 de octubre, dio el aviso mediante salvas a las
dos de la madrugada, de que a lo lejos se divisaba
tierra firme.

Durante el viaje y, segin las anotaciones del 13 de
septiembre de 1492 en su diario de navegacién, Colén
hallé que a las primeras horas de la noche, noroestea-
ban las calamitas de las brojulas por media cuarta, y al
alba, noroesteaban poco més de ofra media de lo que
conocié que la aguja no iba derecha a la estrella que
llaman del Norteo, o Polar, sino a otro punto fijo e invi-
sible, cuya variacién hasta enfonces nadie habia cono-
cido, y asi tuvo justa causa para maravillarse de esfo.
Pero mucho mas se asombré el tercer dia, cuando habia
ya ido cien leguas més delante de aquel paraje, porque
las agujas, al principio de la noche noroesteaban con la
cuarta, y a la maiiana, se dirigian a la misma estrella,
3 %89 o que constituyd el primer registro escrito que
haria referencia a la declinacién magnética y a su
valor. Ademas, Colén fue el primero en considerar el
criterio de linea agénica, o con declinacién magnética
de 0°, ubicando los lugares de declinacién magnética
Este y Oeste, incorporando asi a la ciencia una nueva
manifestacién fisica que fue demostrada en 1600 por
el fisico inglés William Gilbert (1544-1603), al plantear
la hipdtesis de que la aguja de marear era perturbada
por los polos magnéticos de la tierra, como un gran
imdn hacia los cuales deberian orientarse las agujas de
marear girando libres sobre un pivote sin rozamiento.

Debido a las grandes distancias que existen en el
océano, los errores causados por la declinacién mag-
nética en los rumbos de las agujas a lo largo de las
derrofas se fraducian en posiciones erréneas de las
naves, en giros de signo distintos en el trazado de
las costas -segin las declinaciones fueran de sentido
Noreste o Noroeste- “nordestear-noruestear” en las
cartas, y en disconformidades angulares. Los errores
y distorsiones se manifestaban mayormente en las
regiones mds alejadas del ecuador, debido también al
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efecto deformador de las latitudes iguales utilizadas en
las cartas planas, que era muy acusado.

Por ofra parte, la causa técnica del error en la determi-
nacién de las latitudes mediante el célculo de la estima,
radicaba en la distinta orienfacion del origen de la lec-
tura de los rumbos de la aguja, la flor de lis, debido a
los valores diferentes de la declinacién magnéfica -de la
variacién de las agujas- en cada lugar de la ruta de la
nave. El continuo e imperceptible cambio de orientacién
de ese origen de lecturas de rumbos, se traducia en una
curvatura de la ruta real de la nave hacia la derecha
o hacia la izquierda segin fuera el signo del gradiente
de la declinacién magnética. 6758 No fue sino hasta
1504, que aparecié el primer infento para corregir
este error, realizado por Pedro Reinel, al introducir una
pequefia escala auxiliar de latitudes que permitiera co-
rregir el error debido a la declinacién magnética.

La dificultad y problemas que representaba la super-
posicion en una misma carla de una urdimbre de
meridianos y paralelos equidistantes de la carta plana
cuadrada y la de un entramado de lineas de rumbo
constante figuradas por lineas rectas de los portulanos,
constituian dos métodos de proyeccién cartogréfica
incompatibles, por lo que diversos matemdticos del
siglo XVI, estudiaron qué tipo de curva describia una
embarcacién que mantenia el rumbo constante, es
decir, que cortaba a los meridianos siempre segin
el mismo angulo; a esta curva se le denomina curva
loxodrémica que es una espiral que se va acercando
cada vez més al polo sin alcanzarlo nunca. Fue el ged-
grafo flamenco de la Universidad de Louvain, Gerard
Kremer, mds conocido con su nombre latinizado como
Mercator, quien en 1569 encontré una solucién para
que en una proyeccién cartogréfica se representase en
un plano las curvas loxodrémicas como lineas rectas y
que éstas formaran con los meridianos el mismo éngulo
que el rumbo, de modo que el angulo entre dos lineas
de rumbo cualesquiera se encuentre correctamente
representado en la carta y plasmada en su famoso
planisferio. Mercator lo solucioné mediante la consi-
deracion de que si bien los paralelos y meridianos son
perpendiculares y referenciados al Norte verdadero, la
distancia entre los meridianos son iguales, mientras que
la distancia entre los paralelos aumentan progresiva-
mente a partir del ecuador hasta los polos. Por lo tanto,
el grado de latitud va aumentando progresivamente a
partir del ecuador hasta los polos, con una deformacién
proporcional a la latitud representada, resultando que
sobre la carfa, la parte de la tierra que se encuentra
cercana a los polos, fome proporciones exageradas.

Esta proyeccion, conocida como de Mercator y que
se sigue utilizando hasta nuestros dias, permitié contar
con una carta para determinar las rutas maritimas
con seguridad y precision. Con esta proyeccion las
curvas loxodrémicas se transforman en lineas rectas
que permiten con seguridad, una vez determinada una
ruta de origen y destino, que las naves puedan seguir
una linea recta sin apartarse de su destino. Mercator
nunca dio explicaciones cientificas ni mateméticas
de coémo caleuld la proporcién en que los paralelos
deberian crecer sobre la carta. En 1599, cinco afios
después de la muerte de Mercator, el matemdtico inglés
Edward Wright demostréd en su libro “Certaine Errors
in Navigation detected and corrected”, la construccion
matemdtica de la proyeccién de Mercator. 7 »8

Sin embargo, en la época en que Colén realizé su viaje
! |
por el Aflantico, sélo llevaba consigo el conocimiento

cartogréfico proporcionado por las cartas planas y las
cartas portulano y una gran intuicién de marino que le
posibilitaba ubicarse en la inmensidad del Océano, lo
que le permitié el 12 de octubre pisar tierra firme y a
nombre del Reino de Castilla desembarcé en la isla de
Guanchani, en el archipiélago de las Lucayas, a la
que bautizé con el nombre de San Salvador y que es
ahora una de las Bahamas situadas a 24° de Latitud
Norte. En esta isla Colén tuvo el primer contacto con
un grupo de indigenas, los arruacos, con quienes hizo
un infercambio de regalos entre los que recibi6 “unas
hojas secas que deben ser muy apreciadas entre
ellos”, siendo ésta la primera referencia a las hojas de
tabaco. Posteriormente, en el mismo archipiélago, a
dos de sus islas las nombré como Fernandina e Isabela
en honor de los Reyes de Espafia. De acuerdo a las
informaciones que le proporcionaron los indigenas de
la islas descubiertas, sobre la existencia hacia el Sur
de una gran isla, las naves de Colén se enfilaron hacia
ella, llegando el 28 de octubre al Noroeste de las
costas de Cuba, probablemente en la Bahia de Gibara,
a la que le puso el nombre de Juana, en homenaie al
principe heredero.

Después de recorrer una parte de la Isla de Cubg,
Colédn se convencié de que la isla era tan grande que
no se podia costear ni en 20 dias; pero creyd que se
encontraba en una de las peninsulas de Asia oriental.
Como esta parte de Cuba estaba muy poco poblada,
ya que llegd hasta el Archipiélago de Camagiey y sélo
encontré pequefios poblados, se convencié de que no
tenia senfido la navegacion hacia el occidente y pensé
que habia llegado a la parte mas pobre de China,
por lo que cambié de rumbo hacia el Este, creyendo
que encontraria la opulenta Isla de Japén. El 20 de
noviembre, Martin Alonso al mando de la Pinta, tomé
ofro derrotero por desavenencias con Colén que éste
considerd como una traicion. El 5 de diciembre, Colén
tomé rumbo hacia el Sudeste y al llegar al extremo
oriental de Cuba, cruzé el llamado Paso de los Vientos,
para alcanzar el 6 de diciembre la Isla de Haiti que
denominé Lla Espafiola. Durante varios dias Colén
siguié bordeando esta isla, descubriendo de paso la
Isla de La Tortuga. Esta isla, denominada Cibao por los
indigenas, hizo pensar a Colén que habia descubierto
Cipango de Marco Polo, el mitico pais del oro, a pesar
de que la Espafiola distaba de una distancia mucho
menor de las 375 leguas que se calculaba como parte
de la tierra firme de Cathay, avanzada en la mar en
forma de peninsula y que dio la certeza a Colén de
haber descubsierto las tierras de Asia.
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Figura 4.- Mapa realizado por Colon en su Diario de A bordo; muestra la
porcion Nordeste de la Isla La Espafiola en donde escribi6 la palabra “Civao”,
ya que pensaba que habia llegado a “Cipango” (Japdn). Fuente: Cristobal
Coln y la Exploracion Espafiola de las Indias. Rosana de Andrés y Pilar Ledn.
Ministerio de la Cultura y Editoriol LUNWERG. Madrid. Espafia. Pdg. 83.
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